
 

 

1 

1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

2017   



 

2 

 
 

Centro de VIGO, Grupo PSA (Resumen Septiembre)££.....£... 3 a 5 
ü PSA niega haber trucado dos millones de vehículos. 

ü Vigo opta a nuevos proyectos de I+D de PSA. 

ü PSA dispara la rentabilidad que gana por coche vendido. 
 

Sector del Automóvil (Resumen Septiembre)£..£.....££££.... 6 a 9 
ü Los jóvenes españoles se distancian de la posesión del coche. 

ü Aimen exhibe los exoesqueletos que marcarán la industria 4.0. 

ü Nuevas "startups" optan a la segunda edición de la Business Factory Auto. 

ü Los neumáticos podrán ser inteligentes, con presión y anchura variables. 
 

Noticias Destacadas: Actualidad y Economíaéééééééééééé10 
 

ü Evolución del IPC. 
 

Cultura y Ocioéééééééééééééééééééééé. 11 a 16 

 

ü El Camino de SANTIAGO por etapas: 

ü ETAPA XXVI Ą  Triacastela - Sarria  

ü Agenda Cultural de Octubre. 

ü Cartelera de Cine de Octubre. 
 

Noticias  Deportivasééééééééééé...éé.éééééé 17 a 19 
 

ü Eventos deportivos de participación popular. 

ü Calendario liga BBVA 2016-17. 
 

Varioséééééééééééé.éééééé..éééééééééé..... 20 a 31 
 

ü 10 lugares del mundo que no parecen reales. 

ü Como conservar la fruta cortada sin que se oxide. 

ü A Cocinar, recetas fáciles. 

ü Tabla de mareas Octubre. 

ü Cuáles son y cómo evitar las estafas online más peligrosas. 
 

 

 

- Todas las fotos utilizadas en esta Revista son ñLIBRES DE DERECHOS DE 

IMAGENò.  



 

3 

 
 

PSA NIEGA HABER TRUCADO DOS MILLONES DE 

VEHÍCULOS . 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ahora el diario francés Le Monde revela informaciones en las que el Grupo 

PSA estaría implicado en la manipulación de casi dos millones de vehículos 

diésel. Ante las acusaciones del servicio antifraude francés, el grupo ha emitido 

un comunicado negándolo todo, pero de ser verdad, se enfrentaría a una multa 

mil millonaria. 

 

El Grupo PSA ha emitido un comunicado oficial en el que afirma que no ha sido 

contactado por las autoridades judiciales y que está "indignado al enterarse de 

que se ha proporcionado información a terceros, mientras que Groupe PSA 

nunca ha tenido acceso al expediente presentado por la DGCCRF 
(Dirección General de Competencia, Consumo y Represión de Fraudes) a la 

Fiscalía, lo que hace imposible que el grupo presente sus argumentos". 

 

¿De qué se le acusa?, el diario Le Monde ha tenido acceso al informe elaborado 

por la DGCCRF, que resume las acusaciones de una investigación que se abrió 

el 7 de abril ante las sospechas de que PSA manipuló sus motores diésel para 

que emitieran menos óxido de nitrógeno (NOx) durante las pruebas de 

conducción real. 

 

¿Qué vehículos estarían afectados?, de acuerdo con la investigación del 

Tribunal Superior de París, "por lo menos 1.914.965 vehículos generación 

Diésel Euro 5 (estándar hasta 2015) y que fueron vendidos en Francia entre 

septiembre de 2009 y septiembre de 2015, año a partir del cual se prolongó el 

engaño con la norma Euro 6. 

 

¿Qué cuantía?, de probarse el fraude, PSA tendría que hacer frente a una multa 

de 5.000 millones de euros. Esto supone el 10 % de la media de facturación del 

grupo en los ejercicios de 2013 a 2015. 

  

http://www.lemonde.fr/economie/article/2017/09/08/dieselgate-psa-et-sa-strategie-globale-visant-a-fabriquer-des-moteurs-frauduleux_5182716_3234.html
http://media.groupe-psa.com/en/Groupe%20PSA%20denies%20any%20fraud%20strategy%20and%20strongly%20reaffirms%20its%20technological%20choices
http://media.groupe-psa.com/en/Groupe%20PSA%20denies%20any%20fraud%20strategy%20and%20strongly%20reaffirms%20its%20technological%20choices
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VIGO OPTA A NUEVOS PROYECTOS DE I+D DE PSA 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El Centro de Vigo aspira a consolidarse como polo de atracción de proyectos 

innovadores del Grupo PSA. El éxito cosechado con los desarrollos realizados 

en el campo de la conducción automatizada (el coche autónomo) en el Centro 

Tecnológico de la Automoción de Galicia (CTAG) ha abierto la puerta a nuevos 

encargos por parte del Grupo PSA, tanto a nivel de producto como de procesos 

vinculados a la fábrica del futuro o fábrica 4.0. El Grupo está dispuesto a invertir 

más de 140 millones de euros en proyectos de innovación en Galicia. 

 

El trabajo realizado en el CTAG en el campo del HMI (Human Machine 

Interface) vinculado a los sistemas avanzados de asistencia a la conducción 

(ADAS, en sus siglas en inglés), es decir, en cómo interactúa el conductor de un 

coche autónomo con el sistema (por ejemplo, para tomar el control del 

vehículo), es seguido con interés por parte del Grupo. Tanto es así que el primer 

modelo semiautónomo de PSA, el DS7 Crossback, integrará desarrollos 

gestados y probados en Vigo. 

 

En el ámbito de otros proyectos está el desarrollo robots colaborativos (los 

cobots, capaces de interactuar con los trabajadores) y la utilización de 

exoesqueletos y de otras herramientas basadas en la asistencia cognitiva, 

destinadas a mejorar las condiciones de trabajo de los operarios reduciendo la 

complejidad y la carga de determinadas operaciones son otras de las líneas 

exploradas por la alianza.  

 

Otros ámbitos de interés son las innovaciones en logística avanzada, el 

desarrollo de sistemas de producción modulares y flexibles y el 

almacenamiento, tratamiento y análisis de parámetros de producción con 

tecnologías de Big Data y Data Analytics, que buscan mejorar la información 

que existe a lo largo de toda la cadena de valor y facilitar la toma de decisiones. 
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PSA ya anunció que su intención de aprovechar los avances que se obtengan en 

Vigo en todo el dispositivo industrial del grupo. "El proyecto colaborativo en el 

que trabajamos con el CTAG ofrece resultados muy interesantes que 

enriquecerán nuestro concepto de Fábrica 4.0", reconoció Yann Vincent, 

máximo responsable industrial de PSA a nivel mundial, en una visita a CTAG. 

"Las innovaciones de proceso que se desarrollan aquí contribuirán a la 

Excelencia de nuestras fábricas para producir, con un alto rendimiento, 

vehículos que satisfagan plenamente las exigencias de nuestros clientes", afirmó. 

 

 

PSA DISPARA LA RENTABILIDAD QUE GANA  POR 

COCHE VENDIDO.  
 

Un coche nuevo de los más vendidos en Galicia cuesta de media, 17.000 euros.  

¿Qué rentabilidad obtienen los fabricantes por cada vehículo? 

 

Según el diario francés Le Figaro el Grupo PSA está entre los fabricantes 

generalistas que obtienen mayor rentabilidad por unidad, concretamente 

obtiene 1.405 euros de beneficio por cada coche que vende (a un precio medio 

de 16.137 euros). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Eso lo convierte, además, en uno de los grandes del motor que consigue un 

mayor margen comercial con la suma de sus tres marcas (Citroën, Peugeot y 

DS), un 8,7 %, solo por detrás de Porsche, BMW y Mercedes. 

PSA obtiene en cada unidad un 40 % más de beneficio que el que logra su gran 

rival francés, el grupo Renault, que rebaja su ganancia a los 1.043 euros por 

coche. Situándose PSA líder entre los grandes fabricantes de gamas medias, 

consiguiendo un beneficio por automóvil superior a Volkswagen, Nissan o Ford.  

 

En tres años se le ha dado la vuelta a los números en PSA pasándose de los 

5.000 millones de euros de pérdidas en 2013, presentándose los resultados del 

primer semestre del 2017 en los que se apunta 29.165 millones de euros 

facturados, un 5 % más que en el mismo período del año pasado; y un beneficio 

récord de 1.256 millones (un 3,6 % más). 
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LOS JÓVENES ESPAÑOLES SE DISTANCIAN DE LA 

POSESIÓN DEL COCHE 
 

Un estudio revela el fortalecimiento de los nuevos servicios de movilidad en 

detrimento del vehículo privado. Nuevos hábitos y nuevos servicios van a 

provocar cambios significativos en los próximos años en la movilidad, tal y 

como revela un reciente estudio encargado por Drivy (empresa especializada en 

el alquiler de coche entre particulares) con motivo de la Semana Europea de la 

Movilidad. 

 

Las muestras, son representativas de la población urbana y se llega a la 

conclusión de que el interés por la posesión de un vehículo propio es cada vez 

menor entre los jóvenes españoles. En concreto, un 59% cree que tener un coche 

será menos importante dentro de una década, ascendiendo este porcentaje hasta 

el 67% al referirse al horizonte de 20 años. El 36% de los jóvenes entre 16 y 34 

años que viven en grandes ciudades (de más de dos millones de habitantes) 

consideran que el automóvil es un medio de transporte obsoleto. 

 

Los argumentos más mencionados para 

justificar el cambio de tendencia hacia el 

vehículo privado son los costes elevados de su 

propiedad en un 71% de los encuestados y su 

influencia en la contaminación el 68%. Esta 

última percepción asciende hasta el 74% en el 

caso de aquéllos que en la actualidad ya no 

poseen coche o viven en grandes urbes. Por otro 

lado, sólo un 36% vincula la propiedad de un 

automóvil a los conceptos de éxito o posición 

social 

 

En el otro lado de la balanza, consecuentemente, se encuentra la tendencia al 

alza de los nuevos servicios de movilidad. El 82% afirma estar dispuesto a 

utilizar alguno de ellos, desde el carsharing al alquiler con conductor, pasando 

por el carpooling. Y centrando su uso en las ciudades, el porcentaje llega hasta 

el 92% en el caso de los millennials, de los que un 66% asegura haberlo hecho 

ya. Las razones para el crecimiento de estas alternativas de movilidad son 

principalmente económicas un 84%, la facilidad de uso y el ahorro de tiempo un 

78% junto con las medioambientales un 75%.  

 

En este escenario, resulta razonable que el estudio realizado por la consultoría 

Harris Interactive desprenda igualmente que el 80% de los encuestados 

considera fundamental que las autoridades incentiven estas emergentes 

soluciones de movilidad, siendo de nuevo los jóvenes quienes más convencidos 

se muestran de tal necesidad con un 88%. 
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AIMEN EXHIBE LOS EXOESQUELETOS QUE 

MARCARÁN LA INDUSTRIA 4.0  
 

Las instalaciones del centro Aimen en O Porriño albergó esta mañana la 

jornada Exoesqueletos: colaboración hombre-máquina para la Industria 4.0, 

en la que participaron una spin off de la Universidad de California. Siendo estos 

los que dieron a conocer el exoesqueleto modular MAX, compuesto de tres 

módulos diferentes para diferentes partes del cuerpo. 

 

Se presentó una estructura para los hombros, para facilitar 

aquellos movimientos que impliquen mover un objeto por 

encima de la cabeza. Otro útil para la zona lumbar, que 

previene los movimientos bruscos en la espalda cuando se 

levantan objetos del suelo y reduce la presión en las 

lumbares hasta un 60% y otro ligado a las piernas. En este 

último se puede determinar el grado que forma la rodilla con 

la cadera. Además, incluye la novedad de un microordenador, que permite que 

la estructura se endurezca o se aligere en función de los movimientos que 

realiza el usuario. 
 

Se puso el foco en la aplicación de estas tecnologías en el sector industrial, en 

donde prevén que siga creciendo y cifraron en 16.000 millones de dólares el 

perjuicio que suponen en Estados Unidos las lesiones que se producen cada año 

en el puesto de trabajo. Resaltaron a sectores, como son la automoción -

especialmente en las líneas de ensamblaje-, el naval o el aeronáutico, como 

aquellos en los que mejor encajan este tipo de tecnologías 

 

Aunque el empleo de los 

exoesqueletos todavía no es 

todavía de uso habitual en nuestro 

día a día, los impulsores del 

proyecto utilizaron el símil de las 

gafas para referirse a la capacidad 

de implantación que pueden 

llegar a tener en un futuro no muy 

lejano. Del mismo modo que 

estas, más comunes en la vida 

cotidiana, permiten ayudar a la 

vista, para que los problemas de visión hoy en día no supongan ningún tipo de 

problema, estos exoesqueletos pueden facilitar la realización de tareas en el 

hogar o ayudar a personas que arrastran lesiones en determinadas partes del 

cuerpo y que, en otras circunstancias, tendrían dificultades para realizar ciertos 

trabajos. 
 

 

 

 

http://www.farodevigo.es/economia/2017/08/28/sector-automocion-tira-creacion-empleo/1740030.html
http://www.farodevigo.es/tags/universidad.html
http://www.farodevigo.es/economia/2017/09/07/psa-vigo-dotara-nuevos-lanzamientos/1745563.html
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NUEVAS "STARTUPS" OPTAN A LA SEGUNDA 

EDICIÓN  DE LA  BUSINESS FACTORY AUTO 
 

 

La aceleradora viguesa de empresas 

de automoción, la Business Factory 

Auto (BFA), ha recibido casi 40 

proyectos para su segunda edición, en 

la que se invitarán a participar un 

máximo de 10 para la fase de 

aceleración y otros 10 en la etapa de 

consolidación. 

 

 

 La temática concreta de los proyectos presentados, el 36% son del ámbito de 

procesos productivos, el 28% de producto, el 21% de procesos de negocio, el 

7% de logística y el 8% del ámbito de personas 

 

 

El BFA organizó un viaje a Lille (Francia), 

donde una comitiva formada por representantes 

de los cuatro entes impulsores del Business 

Factory Auto (Xunta de Galicia, Zona Franca, 

Grupo PSA y CEAGA) visitaron una de las 

aceleradoras más importantes de Europa, 

EuraTechnologies. 

 

 

EuraTechnologies está dedicada a las Tecnologías de la Información y la 

Comunicación (TIC) y se encuentra en el área metropolitana de Lille. Agrupa a 

cientos de agentes del mundo de la investigación, la educación superior y del 

ámbito de las TIC (startups, pequeñas empresas, grandes empresas francesas y 

extranjeras). Cuenta, además, 

con una red de 150 compañías 

relacionadas con la tecnología 

digital, procedentes de Shanghai, 

Dubai, Nueva York, San 

Francisco, etc.). Se fundó en el 

año 2009 y está clasificada como 

una de las diez mejores 

aceleradoras de Europa y la 

primera de Francia. 
 

 

 

 

http://www.farodevigo.es/tags/xunta-de-galicia.html
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LOS NEUMÁTICOS PODRÁN SER INTELIGENTES , 

CON PRESIÓN Y ANCHURA VARIABLES  

Continental ha desarrollado dos ideas que podrían implementarse en las ruedas 

de los próximos años, son especialmente pensadas para la conducción eléctrica 

y autónoma. 

ContiSense y ContiAdapt son ideas pensadas para mejorar la seguridad del 

tráfico rodado, previendo los fallos que puedan producirse en las ruedas antes de 

que deriven en un accidente y adaptando las características del neumático para 

mejorar el agarre. 

Con ContiSense los neumáticos transfieren información sobre la presión de las 

ruedas, también la profundidad y temperatura de la banda de rodadura a través 

de su carcasa exterior, utilizando compuestos de caucho conductivos. 

El software es capaz de analizar esta información y 

generar avisos si los valores se disparan o caen, 

además de poder reconocer la penetración de un 

objeto extraño en la estructura lanzando 

una alerta de forma inmediata. 

La información también se puede utilizar en la dirección inversa, reconociendo 

el estado de la carretera, la presencia de agua o nieve y transmitir la 

información al vehículo para que pueda cambiar de forma inteligente el modo de 

conducción si la situación se pone complicada.  

Han desarrollado microcompresores que se pueden instalar también en el 

interior del neumático con lo que puedan variar la presión del aire alojado en su 

interior. 

 ContiAdapt puede variar la anchura de una llanta (especialmente desarrollada 

por ellos) para modificar la huella de contacto en función de cuatro ajustes 

preestablecidos: suelo húmedo, zonas irregulares, terreno resbaladizo o normal. 

ContiAdapt podría configurar una llanta estrecha y mucha 

presión en el interior de los neumáticos para maximizar los 

kilómetros recorridos con un depósito o con una recarga 

en entornos favorables. Y si el terreno se pone difícil y el 

asfalto es deslizante, una huella ancha con una presión 

baja, pudiendo incluso bajar hasta 1 bar de presión para situaciones concretas. 

 

Al variar la presión y la anchura, la forma de la carcasa varía, desarrollando a tal 

efecto un neumático con tres bandas de rodadura diferentes para incrementar la 

seguridad en situaciones húmedas, resbaladizas o secas. 
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ÍNDICE DE PRECIOS DE CONSUMO (IPC). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

El IPC interanual baja dos décimas y se situa en el -0,5%. 

 

El Índice de Precios de Consumo (IPC) se mantuvo en agosto por segundo 

mes consecutivo en tasas anuales negativas, con una caída del 0,5% debido al 

abaratamiento del transporte, los alimentos y bebidas no alcohólicas. 
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EL CAMINO DE SANTIAGO POR ETAPAS:  

ETAPA X XVI Ą Triacastela ï Sarria  

Comenzamos la vigésimo sexta etapa atravesando Triacastela por la calle central 

hasta la salida de la población. El Camino se bifurca y hay que escoger uno de 

los itinerarios. A mano izquierda, por la LU-633, progresa el trazado hasta 

Samos y su monasterio benedictino y de allí continúa hasta Sarria. A mano 

derecha parte el itinerario por San Xil, 6,5 kilómetros más corto, aunque supera 

un desnivel de 238 metros los primeros 5,5 kilómetros.  

 

En esta etapa escogeremos la ruta a mano derecha y cruzamos la LU-633 hasta 

el desvío a San Xil. Lo tomamos y, tras un corto tramo, abandonamos la 

carretera por la derecha para seguir por una pista asfaltada. Posteriormente 

cogemos un camino que conduce hasta A Balsa. Una vez superada la población 

de Balsa, continuamos rodeados de frondosos robles hasta desembocar de nuevo 

en la carretera, justo a la altura de la Fonte dos Lameiros. Un buen repecho por 

asfalto nos deja a la altura de San Xil.  

 

El itinerario continúa su ascenso por la carretera, al principio en falso llano para 

endurecerse después, hasta las inmediaciones del alto de Riocabo. En el alto 

dejamos la carretera para disfrutar del tramo 

más bonito de la etapa. Pasillos cerrados de 

castaños, robles, y abedules nos escoltan. La 

bajada a Montán es peligrosa ya que el piso 

está formado por lajas de piedra. 
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Continuamos el descenso hasta la aldea de Fontearcuda, donde el mojón jacobeo 

nos anuncia los 121,5 kilómetros. El Camino baja de Fontearcuda hasta la 

carretera y ésta se cruza (atentos a la señalización porque hay que buscar el 

mojón) para tomar un camino que evita el largo rodeo de la carretera que pasa 

por Zoo.  

 

Salvamos un arroyo y avanzamos por la senda 

que sale de nuevo a la carretera. Las tupidas 

manchas de robles y castaños dan paso a los 

prados. Por asfalto llegamos finalmente a Furela, 

donde podemos recuperar fuerzas en el bar 

situado al pie de la carretera. Atravesamos por 

medio de la población y cruzamos la carretera 

junto al cartel que anuncia la entrada al Concello 

de Sarria. Un kilómetro resta para llegar a Pintín, que también ofrece bar y 

restaurante.  

 

El Camino sigue arrimado a la carretera LU-5602 y un kilómetro más adelante 

la cruza para internarse fugazmente por un tramo boscoso que ataja una curva 

prolongada. Bajamos de nuevo a la carretera y pasamos en breve junto al 

albergue público de Calvor. La parroquia del mismo nombre queda por detrás 

del albergue, a mano izquierda. Quinientos metros después nos desligamos 

brevemente de la LU-5602 para entrar en Aguiada. 

 

Tras la población regresamos a la carretera por una senda paralela. El Camino 

continúa por el andadero dejando a un lado el cruce a Airexe. A la izquierda de 

la carretera queda la parroquia de San Mamede do Camiño.  

 

Con vistas de Sarria, el andadero de tierra sigue progresando al pie de la LU-

5602 por pequeños toboganes. Pasamos el mojón 114 km de Carballal y el cruce 

a Ferreiros, que se deja a mano derecha. De inmediato llegamos junto al 

camping Vila de Sarria, donde dejamos Mendros a la derecha para terminar 

nuestra etapa en la localidad de Sarria.  

 

 

  


