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PSA INTENSIFICA ALIANZAS PARA EL COCHE 

CONECTADO. 
 

 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
La digitalización y la irrupción de las tecnológicas en la industria del automóvil 

han llevado a las empresas tradicionales del sector (fabricantes de coches, 

equipos y componentes) a buscar alianzas para mantener su estatus y no perder 

cuota de negocio. 
 

El Grupo PSA, anunció su integración en dos consorcios para el desarrollo del 

vehículo conectado. Por una parte, se ha asociado con Ford Motor Co.  y 
Toyota para gestionar una plataforma de software libre que haga frente a otros 

sistemas de gigantes tecnológicos como Google (Google Android Auto) o 

Apple (Apple Car Play). A la vez, ha alcanzado un acuerdo de colaboración 

con Orange y Ericsson para la puesta en marcha de un proyecto piloto de 
tecnología 5G para su aplicación en automóviles.  

 

La alianza con Ford y Toyota se materializa en una bautizada como 
SmartDeviceLink Consorcio, que trabajará en la gestión de una plataforma de 

software libre, con el fin de ofrecer a los clientes más posibilidades de elección a 

la hora de conectar y controlar las aplicaciones de sus teléfonos inteligentes en 

la carretera. 
 

Mazda, PSA, Fuji Heavy Industries (Subaru) y Suzuki serán los primeros 

fabricantes de coches miembros de este grupo, mientras que en el lado de los 
proveedores se encuentran Elektrobit, Luxoft y Xevo. Además, Panasonic, 

Pioneer y QNX también han firmado acuerdos para entrar a formar parte de esta 

iniciativa.  
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SmartDeviceLink ofrecerá a los clientes un acceso sencillo a las aplicaciones 

de sus smartphones mediante el uso de comandos de voz y con displays dentro 
del vehículo y afirmaron que la adopción de una plataforma de software abierta 

aporta a los fabricantes y a los proveedores un estándar uniforme en el que 

integrar sus aplicaciones. En este sentido, los promotores del consorcio destacan 
que los desarrolladores de software también se beneficiarán de esta colaboración 

puesto que podrán crear las mejores experiencias para los consumidores con la 

integración de soluciones para todos los fabricantes participantes. 

 
Por otra parte, la alianza con Orange y Ericsson, denominada Hacia el 5G 

(Towards 5G), tiene el objetivo de impulsar la evolución de la tecnología 4G a 

la 5G, con el fin de cumplir con los requisitos de los vehículos conectados, a 
través de servicios de transporte inteligente que mejoren la seguridad en la 

carretera y con nuevos servicios para los vehículos. Las tres compañías indican 

que esta colaboración estará centrada técnicamente en la conexión entre los 

vehículos, entre los automóviles, su entorno y también en obtener prestaciones 
en tiempo real en lo referente a sistemas de transporte inteligente con tecnología 

LTE . El Hacia el 5G representa una oportunidad importante para las tres 

empresas de combinar su experiencia en los vehículos conectados para afrontar 

los retos de los nuevos servicios de movilidad y del Internet de las Cosas. 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
Ericsson aportará la red de radio, mientras que Orange ofrecerá una red 

móvil. El Grupo PSA, por su parte, se encargará de la definición de los 

requisitos necesarios para la utilización de la tecnología 5G en los automóviles. 

La vicepresidenta de Investigación, Innovación y Tecnologías Avanzadas del 
Grupo PSA, Carla Gohin, afirma que los servicios conectados de Internet de las 

Cosas representan un camino "crucial" para reforzar la experiencia de usuario de 

sus clientes, mientras que la vicepresidenta ejecutiva de Innovación, Marketing 
y Tecnologías de Orange, Mari-Noëlle Jégo-Laveissiére, señala que los 

vehículos conectados son parte de la visión estratégica del Internet de las Cosas 

de su empresa. 
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PSA VIGO LA PLANTA QUE MÁS FÁBRICA  DEL 

GRUPO. 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
PSA Vigo revalidó en 2016 su título de fábrica de mayor producción del Grupo 

PSA. Un año más, y ya van cuatro de forma consecutiva, el Centro de Vigo se 

ha coronado como la planta con mayor volumen de producción del mundo del 

Grupo PSA  con 424.000 unidades en 2016 (+4%). Superó de nuevo a las 
grandes factorías francesas (Sochaux, Mulhouse y Poissy), al centro eslovaco de 

Trnava y a las fábricas de la alianza con Dongfeng Motor Co (DFN) en Wuhan. 

 
El Centro recuperó el primer puesto en el ranking de factorías del Grupo PSA en 

2013 gracias a los lanzamientos de los sedanes 301 y C-Elysée y de la nueva 

generación de monovolúmenes Citroën C4 Picasso, relegando del trono a 

Sochaux, la mayor planta de Francia (la única del país que conserva dos líneas 
de producci·n, como Bala²dos) y ñcunaò de la familia Peugeot. 

 

Tres años después y a pesar de que la crisis económica en los principales 
mercados de destino de los sedanes (países del norte de África, Oriente Medio, 

Turquía, etc.) han mermado sus ventas y a la caída de la demanda en el 

segmento de los monovolúmenes (su espacio en el mercado ha sido ocupado por 

los SUV), el Centro de Vigo ha mantenido su corona como primera factoría del 
grupo por volumen gracias al empuje de las furgonetas Citroën Berlingo y 

Peugeot Partner. De hecho, 2016 fue uno de los años de mayor producción de 

estos comerciales ligeros, con 240.900 unidades, a las que hay que sumar 27.000 
colecciones CKD (Completely Knock Down) con destino a Argentina. 

 

Cabe recordar que 2 de cada 10 furgonetas comercializadas el año pasado en 

España fueron de estos dos modelos, reforzando su liderazgo en el mercado por 
encima de otras marcas como Renault, Ford y Dacia. En total, las ventas de 

comerciales en España alcanzaron las 172.106 unidades, lo que supone una 

subida del 11,2% en comparación con 2015 y se queda a 103.000 unidades de 
las cifras de 2007, último año antes de la crisis, según datos de ANFAC. 
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ESPAÑA AUMENTÓ LA PRODUCCIÓN EN  2016 
 
La producción española de coches ha superado las mejores previsiones 

realizadas en 2016. Las plantas instaladas en España fabricaron 5,5 vehículos 

por minuto durante el año pasado, con un total de 2,88 millones de unidades, lo 

que representa una mejora de las previsiones iniciales y un incremento del 5,5% 
en comparación con las cifras del ejercicio anterior, según datos publicados por 

la Asociación Española de Fabricantes de Automóviles y Camiones (Anfac). El 

Centro de Vigo del Grupo PSA, con 424.100 unidades (+6,5%), aportó el 14,7% 
del total de la producción nacional. 

Según la organización, la producción española de vehículos, en la segunda mitad 
de 2016 se ralentizó esta progresión. No obstante, indicó que dicho dato es 

superior a las previsiones contempladas en el Plan 3 Millones, presentado en 

2012. 

Anfac alertó de que la ralentización del mercado automovilístico español en el 
último trimestre y las políticas proteccionistas que están llevando a cabo algunos 

países de destino de las exportaciones españolas están generando dudas. 

 
En diciembre, las factorías de vehículos instaladas en España fabricaron un total 

de 142.905 vehículos, lo que se traduce en una significativa disminución del 

21,2% en comparación con los datos contabilizados en el último mes del año 

precedente. 
 

Por otro lado, las fábricas nacionales de vehículos exportaron 2,43 millones de 

vehículos en el año previo, lo que se traduce en una progresión de casi el 7% 
(6,98%) en comparación con los resultados contabilizados durante 2015. 

 

La cifra de exportación de los centros de producción de vehículos instalados en 

España alcanzó un volumen de 122.670 unidades a lo largo del pasado mes de 
diciembre, lo que representa una disminución del 19,8% al compararlo con el 

mismo mes del año precedente. 

http://www.farodevigo.es/economia/2016/12/22/psa-vigo-sube-produccion-424100/1592806.html
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NISSAN ÁVILA  TEME UNA DESLOCALIZACIÓN DE 

PRODUCCIÓN  HACIA PORTUGAL  
 

Inquietud en la planta de Ávila de la 
multinacional japonesa Nissan, dedicada a la 

producción de industriales ligeros. La plantilla 

teme que la alianza Renault-Nissan haya 

decidido trasladar la producción del camión 
NT400 (el único modelo que le queda al 

centro) a la factoría de Mitsubishi Fuso en 

Tramagal (Portugal) en 2019, lo que llevaría al 
cierre de las instalaciones abulenses, en las que 

trabajan unos 300 trabajadores directos.  

 

 
Las alarmas saltaron a finales de diciembre, cuando Nissan decidió suspender la 

producción del otro modelo de Ávila, el camión NT500, alegando que no 

cumple la normativa Euro6 sobre emisiones contaminantes. Pero los 
trabajadores abulenses desconfían de las intenciones de la empresa y advierten 

de una posible deslocalización del NT400 a Tramagal, donde se ensambla el 

modelo Canter de Daimler, muy similar al de Nissan. Este hipotético traslado, 

llevaría al cierre de la planta española. 
 

 
 
Los responsables nacionales de automoción de las diferentes Centrales 

Sindicales subrayaron la "inquietud" de los empleados por la parada en la 

producción del NT500 y la falta de pronunciamiento de la multinacional nipona 
sobre el futuro de la planta, en la que estaba previsto ensamblar este modelo de 

camión hasta 2023. 
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LOS COCHES ELÉCTRICO S TENDRÁN QUE EMITIR 

RUIDO A BAJA VELOCIDA D 
 

Los coches eléctricos cuentan actualmente con una cuota de mercado en España 
del 0,2%, una cifra extremadamente baja sobre todo si se compara con otros 

mercados, sin embargo, no para de crecer. Algo importante por los beneficios 

que supone la circulación sobre todo en zona urbana con un vehículo de este 
tipo, tanto para el usuario como para el medio ambiente. No obstante, hay una 

cuestión que los convierte en automóviles muy peligrosos para los peatones, y 

esa es la baja rumorosidad de su mecánica. 

 
A pesar de que se debe vigilar cuidadosamente una maniobra en la que se está 

tan expuesto como es cruzar la calle, muchos viandantes se guían por el oído, 

sentido al que, debido al ruido de la calle, le es imposible distinguir la 

proximidad de un coche eléctrico. Por eso, desde su aprobación en 2010, la ley 
que obliga a este tipo de vehículos a contar con un sonido 

adicional que indique su presencia a baja velocidad 

comenzará su vigencia a partir del próximo 1 de 
septiembre de 2019. Así las cosas, todos los automóviles 

con motor eléctrico, y que pesen menos de 4,5 toneladas, 

deber§n ñhacer ruidoò cuando circulen a menos de 30 

km/h, tanto hacia adelante como marcha atrás. 
 

Eso sí, el anuncio de esta medida ha corrido a cargo de la Administración 

Nacional de Seguridad en el Transporte de Estados Unidos (NHTSA). En el 
viejo continente está planeada la implantación de la misma para el 1 de julio de 

2019 después de haber sido aprobada por el Parlamento Europeo. Lógicamente, 

el sistema no será desconectable, y es que actualmente hay modelos eléctricos 

que lo incorporan, pero es posible desactivarlo. Con ello se planean reducir una 
media de 2.400 atropellos a peatones sólo en Estados Unidos. 
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POSIBLE INFLUENCIA DE DONALD TRUMP EN LA 

AUTOMOCIÓN ESPAÑOLA . 
 

Donald Trump antes de haber llegado a la Casa Blanca, ya había conseguido que 

Ford cancelase sus planes para fabricar coches en México a favor de Estados 

Unidos, había amenazado a todos los fabricantes estadounidenses, a Toyota y a 

BMW con aranceles del 35% si quieren vender en Estados Unidos los coches 

fabricados en México. 

 

Trump está revolucionando el sector del automóvil en todo 

el mundo, y eso puede tener consecuencias también para la 

industria española, durante los nueve primeros meses del 

año pasado se vendieron en Estados Unidos 36.338 

coches fabricados en España y el sector español de la 

automoción realizó exportaciones a Estados Unidos por 

valor de 969 millones de euros. Los datos los extrae 

Datacomex de los informes del Ministerio de Economía, y dicen que de los 969 

millones de euros en exportaciones a Estados Unidos del sector automoción, 555 

millones corresponden a las ventas de automóviles y motos y 444 corresponden 

a componentes de automoción. De esos 36.338 coches fabricados en España de 

enero a noviembre con destino Estados Unidos que declara Anfac, representan 

solo un 1,6% del total de vehículos que se fabrican cada año en nuestro país. 

 

Por el contrario desde SERNAUTO, la Asociación Española de Fabricantes de 

Equipos y Componentes para Automoción aseguran que Estados Unidos ocupa 

el segundo lugar en la exportación de sus productos sólo por detrás de la 

Unión Europea, por lo que podemos hacernos una idea de la importancia que 

pueden tener las medidas de Trump para este sector. 

 

Tal es la importancia para el sector de los componentes de los mercados 

estadounidense y mexicano, que compañías españolas cuentan con más de 40 

fábricas y centros de desarrollo en ambos países. El Grupo Antolín cuenta 

con nueve fábricas en Estados Unidos y seis en México, mientras que otro 

gigante del sector como es Gestamp tiene ocho fábricas en Estados Unidos y 

cinco en México. 

 

Es por eso que todo el sector de los componentes está atento a las evoluciones 

de la industria de la automoción y a los posibles pasos que dé Donald Trump.  

https://www.motorpasion.com.mx/industria/trump-se-hace-real-ford-cancela-el-plan-de-la-fabrica-en-mexico-para-expandir-una-en-ee-uu
https://www.elblogsalmon.com/sectores/asi-amenaza-trump-a-los-fabricantes-de-coches-por-fabricar-en-mexico
https://www.motorpasion.com.mx/toyota/nueva-victima-trump-ahora-arremete-contra-toyota-y-la-produccion-de-corolla-en-mexico
https://www.motorpasion.com/industria/trump-amenaza-a-bmw-con-aranceles-del-35-si-fabrica-el-serie-3-en-mexico
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ÍNDICE DE PRECIOS DE CONSUMO (IPC). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

El IPC interanual se dispara y cierra 2016 en el 1,6%. 
 

El Índice de Precios de Consumo (IPC) subió un 0,6% en diciembre respecto 
al mes anterior y elevó ocho décimas su tasa interanual, hasta el 1,6%, cuarta 

tasa positiva consecutiva y su nivel más alto desde agosto de 2013. 
 

La subida del IPC interanual en diciembre se explica principalmente por el 

encarecimiento de los carburantes (gasoil y gasolina), frente al descenso que 

registraron en igual mes de 2015. 
  

 



 

11 

 
 

EL CAMINO DE SANTIAGO POR ETAPAS:  

ETAPA X IX Ą León ï San Martín del camino  

 

 

 
 

 

Comenzamos la décimo-novena etapa partiendo desde la plaza de Santa María 

del Camino, donde se encuentra el albergue de las Benedictinas. Avanzamos por 
las calles de la Rúa y Ruiz de Salazar, pasando entre la modernista Casa Botines 

de Gaudí y el Palacio renacentista de los Guzmanes. Poco después, despunta a la 

derecha la Real Colegiata de San Isidoro, preciado monumento de origen 
románico que surgió como monasterio consagrado a San Pelayo. En la calle 

Ramón y Cajal giramos a la izquierda por la calle de Renueva y siempre de 

frente enlazamos con la avenida de Suero de Quiñones hasta alcanzar el Hostal 

de San Marcos, hospital de peregrinos en la Edad Media y hoy Parador de 
Turismo y Museo. Merece la pena detenerse y disfrutar de la rica ornamentación 

plateresca de su fachada. Cruzamos el río Bernesga, afluente del Esla, junto al 

Hostal y continuamos rectos por la avenida de Quevedo. Esta avenida, siempre 
de frente, nos lleva a coger la avenida 

del Párroco Pablo Díez, que luce 

llamativas farolas rojas. Sin pérdida 

alguna llegamos hasta una pasarela 
peatonal sobre las vías, que cruzamos 

para entrar en Trobajo del Camino.  

 

En Trobajo del Camino continuamos la marcha por la misma avenida del 
Párroco Pablo Díez, a la derecha se puede ver la sobria ermita en ladrillo y canto 

de Santiago Apóstol del XVIII. Pasamos por la plaza Sira San Pedro y giramos 

levemente a la derecha por la calle del mismo nombre. Salimos a una avenida, 
que cruzamos, y seguimos subiendo por la calle Camino de la Cruz junto a unas 

bodegas. 

  


